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/Iparato  de  señales. 


El  adjunto  proyecto  pertenece  á  an  aparato  do  soñalos  que  pu¬ 
diera  substituir  cou  ventajas  al  Ardois,  que  es  el  predomiuauto  hoy 
en  nuestros  buques  do  guerra. 

La  adopción  de  cuatro  faroles  dobles,  en  vez  do  los  cinco  de  quo 
consta  ol  anterior,  podrá  sor  cansa  de  quo  puedan  ser  instalados  en 
buques  menores  cuyos  palos  seau  do  poca  altura.  Esta  reducción, 
propuesta  en  su  Código  do  Señales  por  ol  Exemo.  Sr.  D.  Antonio  Pe- 
rea,  aunque  reduce  el  número  do  combinaciones  que  con  los  cinco  fa¬ 
roles  pnodon  efectuarse,  deja,  sin  embargo,  las  suficientes  para  ase¬ 
gurar  la  rapidez  y  dificultad  do  las  transmisiones  quo  deban  veri¬ 
ficarse. 

El  cuadro  prepuesto  por  dicho  Sr.  en  su  Código  es  ol  adoptado 
con  pequeñas  variantes  en  esto  caso;  pues  tiene  la  indiscntiblo  ven¬ 
taja  do  facilitar  grandemente  la  recepción,  empleando  el  simbolismo 
que  más  adelanto  so  expresa,  relacionado  con  ol  tan  conocido  alfabe¬ 
to  Morse. 

■  ,  iB^nipulador  qnoda  notablemente  simplificado  y  redneido  en 
peso  y  volumen,  a  la  par  que  se  facilita  grandemonto  la  obtención 
de  cualquier  señal,  pues  son  obtenidas  éstas  por  la  simple  opresión 
do  n»  botón. 

:  El  sistema  do  contactos  adoptados,  permito  suponer  qno  hará 
draaparecer  los  inconvoniencias  principaios  que  tanto  en  el  Ardois 
como  en  los  aparatos  proyectados  posteriormente  para  modificarlo, 
han  sido  y  son  cansa  do  descomposiciones  y  averías;  pues,  oa  efecto, 
las  chispas  de  ruptura  on  los  contactos  hasta  ahora  empleados,  son 
cansa  do  quo  no  puedan  conservarse  éstos  cii  las  debidas  condiciones 
de  limpieza  3' alisamiento,  originando  aumento  do  resistencia  on 
elloa,  pérdida  do  elasticidad  en  las  láminas  qno  los  forman  por  el  re¬ 
cocido  que  B6  verifica  eh  ellas  á  cansa  do  la  temperatura  quo  las  chis- 

ri9  les  hacen  adquirir,  y  hasta  fusiones  do  las  mismas  por  dar  lugar 
la  formación  do  pequeños  arcos. 


'l'iiJas  ('s*  rs  ili'.'í'-ioní-i.vs  ijti'í  iaíi  vPMi’iiIíis'  con  los  quo  so  tMnj)lofiu 
en  ]iu‘';'  Jiiiü  jnc  '  l'iM  (’liispiis  rlc  rnptur.i  iiC’rjtuliqncr.  ai;;(0  los 

<  -s  !ii f i-riurcs  du*  lus  cstücios,  qncdn  KÍL'mi)ro  asogurada  la  pcr- 
Írcí.-i'iti  licl  (‘'aitacSo  oi:tr<’  (d  lucrcurio  y  la  varilla  on  el  introducida. 

Descripción  del  sistema* 

—  Msiá  cous! it nido  por  cuatro  faroles  dobles  idúnticos 
iMi  lili  todo  i!  i<i.s  hoy  empicados. 

lai.s  d()  ccmbiuacioiii's  i|ne  con  las  lucos  blnncns  y  rojas  pueden 

<  r‘  ciu:ir-o,  conslituyoii  el  uirubcto  y  demás  señalos  qiio  en  ol  cuii- 
dru  adjiuito  .se  detallan- 


(l)  Los  (iicu'Oí  bUntos  rcpititclaa  lucti  tlancaj,  los  rc¿tc»,  luces  toj.sj. 
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l'’l  d’,'  i|i'  (liidi!.)-;  laiMirs  (UMi  (íI  nianijíuiador,  (Johora 

si'v  «ii'  ‘J  !iiíii>. 

M(Uíi¡iii¡(i:i<ti\~  i'i^.  ]  ,  l  "lia  co!tsi>il(Mií,t‘ en jii  rcíct angular  do  ma¬ 
dera  oiHil ienn  todo  L'l  iinn.-ani'iino.  Sus  tliinonsiouos  puodou  sor,  do 
lió  -  ’j*  1-1  r>  i'in , 

l'ln  lina  de  sus  earas  laloniles  prosotda  tíu  (Micliufe  E,  do  nuevo 
eonlaelos,  ipio  (>s  d  índo  so  as'ogiira  la  toma  tlel  <uiblo  (juo  uno  ol  inn- 
ni[)ulad(!r  ean  ios  filióles.  En  otra  latoral  otro  entdiufo  T,  do  dos  con- 
laeios,  sirvo  para  tomar  la  oorrionte  do  In  Hiioa. 

'Podo  (d  ini'cnnisino  do  manipulación  de.soansa  sobro  una  pliinolia 
de  (dioníta  d,  fiioiinicuto  do.smoulablo, 

l>os  tiras p  de  inotiil,  do  sección  rectangular,  descansan  fijamonto 
sobro  la  baso  do  obonita.  Están  ligadas  entro  sí  por  las  c,  qno  sirven 
do  Hustonlitciún  y  guía  á  los  botones  pulsadores.  Estos  están  forma¬ 
dos  por  unos  ciliiidriLos  h,  do  ebonita  qno  llevan  grabada  on  blanco 
t'ii  sil  liarte  superior,  la  letra  ó  señal  (|no  les  correspondo;  por  su 
parto  baja  llevan  roscadas  unas  piezas  metálicas  c  de  dos  diámetros, 
que  ntravicsau  las  planchuelas  c  por  tinos  orificios  cuadrados,  que 
con  este  liii  tienen  cada  una  do  ollas;  un  resorte  r  de  metal  blanco 
(|ni)  tiendo  siempre  á  mantenerlos  elevados;  una  plancbuela  a?  sujeta 
ii! variablomoiUe  al  conjunto  por  medio  do  tornillo  exprofeso,  y  las 
jirectsas  varülitas  do  metal  blanco,  roscadas  á  la  antedicha  plan¬ 
chuela,  que  han  do  servir  para  estableoer  los  contactos  do  los  circui¬ 
tos  do  las  lámparas  correspondioates  á  cada  señal.  En  dos  botone.s 
(«  y  /)  sólo  hay  una;  en  cuatro  (n,  i,  n,  in)  dos;  on  ocho  (o,  tí,  d,  g, 
il,  r,  s,)  tres  variilitas,  y  on  dieciseis  {h,  c,  f,  h,j,  í,j},  tj,  v,  .r,  »/,  s, 
iitU-rva/o,  c/ave,  error  y  ¡etran),  cuatro. 

Los  estiletes  ó  variilitas  do  cada  botón,  so  introducen,  al  sor 
aquellos  oprimidos,  en  unos  tintorotcs  situados  inmodiatamonto  de¬ 
bajo  do  ellos. 

Carla  uno  do  diciios  tintorctes,  detalle),  están  constltai- 

doB  por  unos  vasitos  do  hierro  niquelado,  quo  van  sujotos  á  la  plan- 
ciia  de  obonita  por  medio  do  una  espiga  central  roscada  que  preson- 
taii  en  su  base,  que  sirvo  á  la  par,  para  unir  d  olla  los  conductores  ó 
planchuelas  que  los  ponen  on  comunicación  eléctrica  con  los  bornes 
corro8pon(1iento.s. 

Una  tapita  roscada  do  ebonita  /“sirve  do  guía  al  estilete  ó  impi¬ 
de,  por  su  forma  especial,  quo  el  mercurio  introducido  on  ol  tinto- 
rote  pueda  vcrtcr.se. 

Los  bornes  1,  d,  3,  d,  o,  6,  7,8,  situados  también  sobro  la  plan¬ 
cha  do  ebonita  d,  sirve  para  asegurar  las  uniones  do  los  tintorotos 
respectivos  con  sus  corrospondiontes  del  enchufe.  El  central  dol  mis¬ 
mo,  marcado  con  el  mi  moro  9,  es  el  retorno  común  do  las  8  lámpa¬ 
ras  y  va  diroclamento  ligado  con  el  negativo  (— )  do  la  toma  do  la 
linca. 

El  positivo  do  ésta  so  uno  por  mediación  del  tornillo  K  con  la 
planchuela  c  más  mmodiata.  ’ 


i^- 


I 


La  instalación  eléctrica  do  los  tintorctes  mitre  sí,  v  entre  sus  ii  u'- 
nc.s,  80  ofectiia  por  debajo  do  la  plancha  de  clioniía. 

(En  !n  figura  so  luiii  suprimido  las  uniones  nntedicha.s  para  sim¬ 
plificar  su  inspección.  Basto  sólo  tenor  en  monta  qno  torios  los  tiii- 
teretes  numenulos  con  el  mismo  inimero,  \a!i  unidos  entro  si  y  «on 
el  borne  que  le  corresponda,  fgnalmento  y  por  las  mismas  can.sas,  .so 
han  suprimido  los  botones  piiLsadoroH,  cuya  instalación  no  difiero  de 
la  quo  puedo  observarse  on  la  do  los  dos  linicos  que  so  representan  '. 

Otra  plancha  de  obonita  o  cubre  todo  el  mecanismo,  dejando  sa¬ 
lir  únicamente  por  orificios  cotu'oniontes,  lo.s  extremos  .superiores  de 
los  botones  á  los  que  sirven  á  la  par  do  guías. 

Funcionamiento, — Ligado  ol  manipulador  con  ol  receptor  con  su 
cable  do  unión  y  puesta  la  toma  T  de  la  línea,  so  tendrá,  que,  al 
oprimir  un  botón  cualquiera,  ol  s  por  ejemplo;  la  corriente  pasará  á 
través  do  la  tira  metálica  p  á  la  planchuela  do  ésta  por  el  resorte 
r,  guía  del  bolón,  y  ostilotos,  á  los  tros  tinterotes  situados  debajo  y 
ligados  con  los  bornes  2,  4  y  (i.  So  cncontlorán,  jior  consiguiente  las 
lámparas  correspondientes,  pue.s  el  retorno  lo  tienen  asegurado  por 
el  hilo  común  que,  como  ya  so  dijo,  va  unido  directamente  on  ol  ma¬ 
nipulador  con  ol  negativo  do  la  toma. 

Dejando  do  actuar  presión  sobre  el  botón,  volverá  á  sor  levanta¬ 
do  por  la  acción  dol  resorte  r  y  so  romperán,  por  consignionto,  los 
contactos  entro  las  puntas  ó  extremos  do  los  estiletes  y  ol  luorenrio 
do  loa  tintorctes,  apagándose  por  lo  tanto,  las  lámparas. 

iir  . . 

Taansmlsión  de  oomunicaoiones. 


Las  comunicaciones  entro  dos  buques  ó  estaciones,  por  medio  do 
este  aparato,  pueden  efectuarse: 

1. '^  Transmitiendo  letras  quo  compongan  las  palabras  debidas. 

2. ®  Representando  señales  absolutas;  y  , 

3. ®  Por  date  haciendo  nso  dol  Código  do  Señales  boy  vigente. 
Para  transmitir  letras,  so  empozará  por  dar  como  primera  señal 

la  do  Letras,  y  después  so  efectuarán  las  señales  convenientes  que 
correspondan  al  alfabeto  indicado  on  el  cuadro. 

Entro  cada  palabra  so  hará  la  soñat  Intercala  entre  palabras,  y 
»}  final  do  la  oomnnioación  la  señal  do  Panto  final. 

La  recepción  do  las  señales  alfabéticas  so  siraplifiea  noUblomon- 
te  para  todo  aquel  quo  conozca  el  Slorso,  teniendo  en  cuenta  ol  sim¬ 
bolismo  adoptado  do  tomar  como  puntos  la.s  luces  rojas  y  por  ragas 
las  blancas,  y  efectuando  sionuiro  la  lectura  de  arriba  abajo.  ^ 

(So  ha  suprimido  la  letra  K,  por  innepesaria  y  so  ha  substituido 

por  la  ñ).  .••.II 

La  señal  do  iitidigencia  sorá  invariablomouto  la  repetición  do  la 

misma  sefial  por  la  estación  qne  recibo . 


.  Jh"  -- aáiá»r.;  , 


.'i'i  iiol.KTí.v  !)!,!,  i;Í!ií;n.n 

]'’,ii  'ic  ijnt'rf'r  ;nm!:U'  I.’i  tillim.i  «¡'ñai  tt'aiisaiitiila,  s’o  daril  1.a 
i¡í‘ (•(•«'■(n'.  rii  iiiil.t  tjciia  iuiularsií  t'iin  ¡(I  t r.msniit.aiu,  .sd  dant  la  do 
jHintii  ¡iiuil  \  Iras  oüa  la  do  i'rnn'. 

Si  la  o-t.ioi.'iii  rocoptnr.i  U‘>  cotiipron  lioso  alfí'Hí.a  soñal,  ofoctuará 
iisi  inisiiH)  la  de  orror.  Si  no  la  disidn^uioso,  ('ioei liará  la  misma  do 
rrro;'  ropolid.'i  vanas  voces. 

í'aru  roi)ros*'niar  ú  í ran.srait ir  las  tscíinh's  ah.iolniíis  iíidicadü.s  en 
(d  mismo  euiiilri»,  so  oíociuaráu  sin  previa  señal. 

(  Jiiuir  io  deba  ut  i limrso  el  C<)dtjj:n  do  .So fíalos,  .so  empozará  por 
dar  como  ])rimera  sia'iiil  la  do  dure,  (¡no  indicará  rjiio  las  quo  so  íui* 
^an  dospui’s,  delíou  iuierpretarso  ¡lor  las  que  lo  corrc.spoiidau  en  ol 
libro  do  señales'. 

Pedro  Ardvaio, 

( M .1 1| u i n i s t a  clcctriclst.'i). 


Jyíedios  modernos  de  propuísión  marina» 


(Co/í/íílHíIt7Ü7l)- 

Fuera  do  los  casos  cspoeUles,  de  proyecUdas  poro  no  probadas 
comlji naciones  y  do  lo.s  motores  no  admitidos  todavin  en  la  pnictica 
naval,  son,  por  ahora,  las  turbinas  las  máquinas  quo  inojor  respon* 
don  á  las  exifíoncias  do  las  grandes  unidades  navales  do  combato. 

Del  tipo  P-irsons,  ol  más  extendido  hoy  on  la  marina,  so  han 
construido  y  están  cu  oonstrneción  t  urbinas  cuya  potencia  total  al¬ 
canza  á  -l.ótXl.tXK)  caballos,  do  los  cuales  U.  700.000  pertenecen  á  bu¬ 
ques  do  g’aorra. 

La  eloccion  dol  tipo  do  turbina  preferible  en  los  diferentes  casos, 
es  cada  día  menos  fácil  á  causa  dol  frecuento  niímcro  do  estos  apa-' 
tos  do  reconocida  adaptación  á  las  aplicaciones  do  la  marina  militar. 

Kn  las  principales  naoionos,  se  ornsayan  continuamente  dichos 
máquinas,  poro  no  siempre  so  dan  li  conocer  los  resultados  do  las  ox- 
jiorieiicias  vorllicadas;  y  aún  cuando  so  publiqnoil,  difícilmente  pao- 
den  compararse  entro  sí,  porque  son  oblonidos  por  diversas  persona.s 
tío  dilerenfo  criterio,  en  distintas  y  no  bien  precisadas  ciroiistaucias 
y  b.ajo  la  acción  do  psicológica  ó  ¡novilablo  influencia. 

liesulla,  evidentemente,  que  los  principales  tipo.s  do  turbinas 
marclian  á  la  unificación,  sino  en  sus  detalles,  por  lo  menos  en  el 
concepto  fuiubimonUl;  y  que  la  turbina  iudepondieato  mono-axial, 
en  lu  quo  prepondera  ol  funcionamiento  de  accián  ou  la  primera  par- 


Fundadícn  1879. 

iU'u  i-crrnl 
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te  y  da  acción  ó  reacción  en  lo  restante,  iiarcee  .sor  ¡.i  destimula  á 
mayor  difusión  (fi). 

Filtre  tanto,  el  constante  progreso  de  simplificación  que  no  cosa 
do  ejercer  su  beneficioso  influjo  on  bi  inevitable  evolución  mcciínica, 
A'ii  modificando  poco  á  poco  lo.s  aparatos  motores  de  tnrliinas  liliráu- 
dolos  do  un  gran  número  do  eomplicaeione.s  qno  resulfan  .sepi'r  ibi.is 
on  la  práctica. 

Fajo  la  impre.sión  sugestiva  de  la.s  altas  velocidades  angulares  se 
comenzó  por  adoptar  numerosos  eje.s,  aplicaiulo  á  cada  uno  varias 
turbinas  y  mtiebas  hélices  propulsoras.  Dcspué.s,  gradualmente,  ha¬ 
biendo  demostrado  la  experiencia  qno  á  jicsar  do  la  gran  velocidad, 
la  bélico  única  ora  preferiblo  á  la  múltiplo,  (7)  los  eje.s  propulsores 
van  tomando  su  acostumbrada  forma.  El  progresivo  perfecciona¬ 
miento  de  las  turbinas  lia  permitido  rcdndr  su  número  y  la  veloci¬ 
dad  angular,  .siendo  posible  al  mismo  tiempo  disminnir  las  llnea.s  lo 
ejes  sin  perjudicar,  ni  inono.s  entorpecer,  el  continuo  aumento  de  tdi- 
cioncia  en  todo  ol  aparato  motor.  Las  turbinas  do  crucero  están  re¬ 
conocidas  como  poco  vont,ajos.as,  y  en  .su  nia3'or  parto  han  sido  ya  su- 
primida.s.  La  unión  do  las  turbinas  en  serio  jmra  la  economía,  con 
andar  reducido,  también  fné  abandonada  on  muchos  casos.  En  defi¬ 
nitiva,  puede  asegurarse  qno  se  logrará  la  posibilidad  do  doterininar 
las  grandes  líneas  de  una  instahicién  do  turbinas  sobre  ol  mismo  es¬ 
quema  simplicísiino  do  las  máquinas  alternativas,  no  existiendo  mo¬ 
tivo  para  aconsojar  el  aiiinontodo  las  líneas  do  e  jes,  do  propuisore.s 
y  motores,  si  no  va  taxativamente .  acompafiudo  por  razones  do  cou- 
veuioncia  local,  do  distriliución,  do  protección  ú  otras  somojautes; 
asi  ca  que  ol  tipo  clásico  do  la  gran  nave  cío  linea  con  dos  ó  tres  ejes, 
provisto  cada  uno  do  una  sola  bélico  j*  do  un  solo  motor,  so  puerlo 
considerar  rcalizablo  con  las  nuevas  turbinas,  tan  bien  como  con  las 
máquinas  do  pistón  usadas  hasta  boy. 

Motores  de  combustión  interna.— En  los  moto¬ 
res  do  explosión  ó  do  combustión  interna,  se  halla  probablemente 
oculto  ol  genneu  do  la  radical  ovolticióu  (pío  en  un  plazo  más  ó  nie- 
nós  largo,  espera  la  propulsión  do  los  buques,  en  general,  y  cspccíal- 
mento  los  do  guerra;  evolución  qno  modificará  notablemente,  las  ca- 
ractorktictts  militares  de  estos  últimos.  Dichos  motores  quo  van 
perfecc¡onándo.so,  rápidamente,  y  aumentando  su  potencia,  rosis- 
toncia,  sencillez  y  ligereza,  son  md.s  dignos  do  fe,  más  fáciles  do 
.conducir  y  mantonori  más  aptos,  en  fin,  para  las  exigencias  de  la 
propiil-sioii  marina,  y  llegarán  ú  imponerse  en  la  marina  militar,  por 
las  razones  siguientes:^ 

jiealizau  una  gran  economía  de  comiiustiblo. 


(6)  1.a»  muy  rcckBUH  [liown- t-'uil!.,  I-osí.  Zoíny,  ctf , ,  aim  .oeruJu  iiidrptn 

tlienlcsy  nioimaxtíilt-...  fumEon.iii en  )ai  prctoncp  ,  ,  , 

<-)  El  coronel  de  Iiifiniicro»  O.  Kola,  lia  demostrado  con  imcrcsanlca  capcricrcia..  rl 
buen  renJindemo  piopuiror  i|.ie  puede  nbicnctse  de  una  dot-Ie  liÜtce  He  i«»o  j 

lu^ai  ta  de  to.  lot^cUo».  (V¿a»e  la»  «  rranswaion»  oí  tlie  Inililu'ioa  oí  Naval-Atch  ltcts>  ocl 

JiUo  10O9I. 


02 


IIOJ,F.TJN  DKI-  CIKCUI.O 


Poiniiton  la  supresión  do  las  calderas  y  facilitan  la  solución  dol 
problema  do  la  descarga  submarina. 

.Su  manojo  requiero,  respecto  á  los  motores  ordinarios,  monos 
jiorsonal  y  las  maniobras  j)ucdon  ejecutarse  desdo  la  torro  do  mando. 

Y,  por  último,  so  consigno  (juo  el  buquo  esté  pronto  ú  movor.so 
en  cualquier  instante,  al  primer  aviso. 

Ko  estil  en  el  ánimo  del  que  oslo  escribo  el  propósito  do  detener- 
so  en  el  examen  do  los  méritos  (¡uo  so  observan  ó  do  los  progresos 
(Jilo  inccsuutemento  so  munifiostuu  on  los  tipos  más  importantes  do 
motores  do  gas  pobre,  de  esencia  y  do  aceites  brutos.  Kopotir  lo  pu¬ 
blicado  en  esta  litristn  é  insistir  sobro  cosos  ya,  sabidas  ó  intuitivas 
para  los  no  profanos  en  la  técnica  naval,  distraería  inútilmonto  la 
atención  del  lector  dol  objeto  principal  do  esto  artíonlo,  quo  sola¬ 
mente  se  dirige  á  jiresentar  ol  estado  actual  do  la  propulsión  mari¬ 
na,  indicando  su  probable  desarrollo,  particularmonto,  on  los  bu- 
(juos  do  guerra.  (H) 

Al  presento  los  motores  do  gas  pobre  ó  do  esencia,  quo  van  reci¬ 
biendo  tantas  y  tan  ventajosas  aplicaciones  en  otros  campos  do  la 
actividad  humana,  no  parecen  destinados  a  la  conquista  del  prodo¬ 
minio  en  la  propulsión  marina  do  las  grandes  unidades  do  combato. 
Ksto  sucedo,  principalmente,  porque  so  presentan  dificultades  para 
hacerlos  reversibles:  sus  cilindros  no  permiten  snporor  limitadas  di¬ 
mensiones  sin  correr  el  riesgo  do  preignicioncs  y  rccalontamiontos, 
y  porque,  adomás,  rcqtiioron  ol  empleo  do  aparatos  vaporizadores  y 
encendedores  do  fuucionamionto  no  siempre  seguro  ni  muy  adapta¬ 
bles  á.  bordo,  aparto  do  otros  peligros  é  incouveniuntcs  que  no  es  ne¬ 
cesario  enumerar. 

No  sucedo  asi  con  los  motores  do  potrólco  bruto,  tipo  Diesel  ó  do  > 
ciclo  análogo,  cuyos  cilindros  no  sufren  limitaciones  de  tama&o  por  •  <, 
temor  do  proignicíones  y  recalentamiciitos  y  on  los  cuales  su  peso, 

(JUO  hasta  ahora  impedía  fuesen  aplicados  convonientomonto,  va  re- 
ducienduso  á  limitos  porfcctamonto  aceptables. 

Hoy  so  construyendo  dos  y  cuatro  tiempos,  en  tres  tipos  difo-'-. 
rentes:  ^ 

Motor  rápido,  Jigerhimo,  irreversible,  para  embarcaciones  me-*  ' 
ñores.  ,  •  ^ 

Motor  rápido,  ligero,  reversible,  para  grandes  embarcaciones,  - , 
submarinos  y  torpodoros;  y 

Motor  lento,  reversible,  para  buques  mayores,  do  carga  y  inor-  . 
cantes.  .  ^  ^ 

(8)  K1  teniente  de  navio  G.  ManctlI,  en  doi  carta*  al  Director  puhlicaiúi  en^.etta  mtem* 
Kiviiht  en  In*  cuadernos  de  Maj-o  y  Julio-Agosto,  1910,  etiudia  nn  torjiedcro  rin  calderti  mo¬ 
vido  por  motorei  de  explosión  del  tipo  M.  y  Wels*  acoplados,  y  reductoie*  hidrlulko*  Foe- 
ttinger. 

Aunque  es  poca  la  experiencia  que  se  tiene  de  dichos  mecanismos  y  de  su  particular  em¬ 
pleo  en  la  jucpulsión  marina,  claro  se  maniflesu  en  ¿sta,una  posible  soluridn  del  problema; 
jiero  en  cuanto  á  que  sea  prercriblc  i  la  otra,  evidentemente,  mis  acncilla  ofrecida  por  los  mo¬ 
lotes  de  combustión  ligados  A  los  órganos  propulsores,  el  tiempo  se  encargará  de  detlrnoslo. 
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Su  principal  ventaja  consisto  on  la  facultad  do  quemar  cotulnis- 
liblos  baratos,  dificilmonto  inflamables,  utilizando  ol  H.ú  por  KK), 
pró.ximamonto,  do  su  poder' caloríüco,  miontras  quo  on  las  mát 
perfeccionadas  instalaciones  do  vapor  no  llega  ni  á  la  mitad  do  esta 
cifra.  Suprimidos  on  olios  1<)h  aparatos  do  ignición,  so  ovita,  por  con¬ 
siguiente,  ol  oncendido  falso  ó  prematuro.  Por  último,  sustituyendo 
la  gradual  combustión  ú  las  explosiones,  so  suprimo  el  peligro  do 
ropontinoH  aumonto.s  do  presión  en  el  interior  do  los  cilindros. 

lili  Diesel  primitivo  do  simple  efecto  y  cuatro  tiompos,  irroversi- 
blo,  do  mucho  peso,  lonto  y  volnminoso,  so  prc.staba  poco  á  la  pro¬ 
pulsión  marin.i;  pero  do  algunos  años  á  esta  parto  el  jirogrcso  do  la 
metalurgia,  la  emulación  debida  á  la  concurrencia,  el  inaravillo.so 
desarrollo  dol  automovilismo  y  nrenáufcica,  la  posibilidad  do  cons¬ 
truirlo  do  dos  tiempos,  roversiblo  y  también  do  doblo  efecto,  han 
cambiado  radicalmonto  las  cosas,  haciéndolo  apto  para  las  uplica- 
oionos  navales  do  importancia  síompro  creciente. 

* 

i  •  • 

En  la  exposición  do  Milán  do  1900,  apareció  ol  primer  motor 
Diesel  roversiblo,  do  dos  tiempos  y  de  80  caballos  para  la  navega¬ 
ción.  Desde  entonces,  oí  desarrollo  do  esta  nueva  aplicación  ha  sido 
rápida  y  brillante. 

Los  sumergibles  aprovecharon  inmediatamonto  sns  ventajas;  los 
frccnontos  desastres  reclamaban,  entro  otras  medidas  de  seguridad, 
la  sustitución  do  los  motqres  do  esencia  por  los  do  petróleo  bruto;  y 
on  efecto,  á  ñnes  do  1907,  dos  submarinos  franceses  fueron  provis¬ 
tos,  con  gran  éxito,  do  motores  Diesel,  M-xi-N,  reversibles,  do  cua¬ 
tro  tiompos  y  do  300  caballos  cada  uno. 

Hoy,  puedo  decirso,  quo  todos  los  sumorgiblcs  do  las  principales 
marinas,  llevan  estos  aparatos  motores.  Otros  buques  militaros  y 
morcantes  comienzan  á  seguir  ol  mismo  ejemplo. 

:  Además  de  las  particulares  instalaciones  de  propulsión  oléotrica, 
que  ya  hemos  mencionado,  los  motores  fundados  sobro  el  principio 
Diesel  cuentan  con'  numerosas  aplicaciones  en  grandes  y  en  poquo- 
flas  embarcaciones,  en  buques  pesqueros  de  diferente  tonelaje,  on  al¬ 
gunos  torpederos  y  en  dos  barcos  mercantes;  uno  do  los  cuales  es  or¬ 
gullo  de  la  Marina  nacional  y  fruto  de  animosa  iniciativa  italiana 
(9).  El  vapor  Romagna,  botado  el  8  do  Septiembre  do  1910  en  los 
CaiUieri  Navali,  Riuniti  de  Ancona,  de  700  toneladas,  con  dos  má¬ 
quinas  de  860  caballos  cada  una,  destinado  a  la  línea  Bavonna-Fin- 
me,  será  el  primor  buque  movido  por  motores  Diesol-Sulzor  que 
-  ■ - - - : - , 

(9)  Jíivüta  marítima,  ctudemo  do  Octubre,  191a  Tambiin  son  illgnoa  de  menclooatie 
'  !  Úb  baque  de  uso  tdcsl  llamado  Frericht,  couatruido  por  cncota  de  la  sodedady.  Frtricht 
b‘  C».,  tam  motor  está  constituido  por  una  Diesel  reversible  de  4  dUndroa  fnerxa  de  roo  ca¬ 
bellas  y  ybo  revoindones  por  minuto. 

Un  remolcador  de  alta  mar,  en  construedón  en  los  astilleros  Saveja  di  Tornlgliano  Ligu- 
n,  que  será  movido  por  nna  Diesel  reyetsible,  proyectada  por  la  misma  aodedad  coustructo- 
n  y  qiM  M  prcrame  dtaartollará  30a  caballoa  coa  300  revoindones. 
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surfiuo  liis  aguas  del  more  iioati'iiu,  y  alcanzara,  grato  es  predecirlo, 
un  completo  resultado. 

K1  ot  ro  vapor,  con  inolorc.s  Diesel  do  fuerza  total  do  300 

calmllos,  es  uii  gran  trasatlántico  do  D.OOO  toneladas  encargado  por 
la  Cüinpagny  Ainburgo-Anicricana  d  la  casa  lilohin  ^  I  oss  (10). 

Las  sociedades  constructoras  Stilzer,  M A  N,  Sohathé,  F.  /.  A.  T. 
Hehneider,  /úrriuig,  Kriipp,  1/orlé,  Korniand,  Coréis,  JIcsselmann, 
Federloudseelie,  'losi,  ote.  tiene  eu  coinpetoncia,  motores  do  com- 
Imstión  cada  vez  más  jiotentes.  más  ligeros,  más  sencillos  y  robus¬ 
tos,  que  responden  á  las  principales  caractorísticas  quo  requiero  la 
navegación.  , 

Sin  entrar  en  minuciosos  delnllos,  so  puedo  asegurar  quo  están 
aceptados  on  la  práctica  naval  los  motores  roversiblos  do  dos  y  do 
cuatro  tiempos  hasta  la  fuerza  do  un  millar  do  caballos,  variando  ol 
poso  de  13  d  2ñ  kgs.  por  caballo,  con  400  d  600  rovoluciones  por  mi¬ 
nuto.  Estos  motores  son,  genoralinonto,  do  4  d  6  cilindros;  poro  hay 
algunas  máquinas  cxporimontalcs  monocilíndricas  do  1.200  caballos 
(Schonoidors  Oarols  o  M.  N.  A.),  con  el  fin  do  estudiar  la  posibilidad 
do  realizar  con  ol  agrupamionto  do  6  tí  8  do  tales  cilindros,  la  poten¬ 
cia  quo  requioron  los  modornos  buques  de  combate.  Estos  poderosos 
aparatos  quo  debemos  llamar  dol  porvenir,  porque  todavía  no  so  han 
exporimontado  prácticamente,  so  calculan  de  na  peso  algo  conside¬ 
rable  (30  d  óO  kgs.  por  caballo),  do  rotación  relativamente  lenta  (300 
rovoluciones  siendo  do  simple  efecto  y  150  si  son  do  doble),  poro 
señalarán,  sin  duda  alguna,  el  paso  decisivo  hacia  la  futura  é  inevi¬ 
table  transformación  do  las  máquinas  marinas,  si  dan  en  realidad  los 
satisfactorios  resultados  quo  do  ellos  so  esperan. 

« 

*  * 

En  los  motores  Sichor-Diosol,  toda^unidad  marina  está  formada 
por  un  grupo  do  cuatro  ó  sois  cilindros  motores  idénticos,  de  dos 
bombas  para  la  compresión  do  aire,  de  diversos  recipientes  do  ace¬ 
ro  para  ol  aire  do  funcionamiento,  ol  do  la  inyección  dol  combosti- 
blo,  ol  do  reserva,  etc.,  y  en  fin,  otras  bombas  menores  necesarias 
j)ara  la  adraisióu  do  combustible,  circulación  do  anua  refrineranta 
lubrificación  y  domds.  *  ’ 

Para  quo  funciono  el  motor,  hay  quo  obrar  sobre  les  órganos  de 
admisión  do  aire  comprimido  y  después  dar  principio  á  la  entrada 
do  combustible;  debiendo  advertir  quo  si  ol  motor  está  frío,  hay  que 
calentarlo  durante  uuos  instantis  con  petróleo  del  alumbrado  ó 
combustible  análogo,  antes  do  introducir  la  naftalina.  La  misma 
precaución  debo  tomarse  minutos  antes  do  parar,  por  razones  de 
limpieza  interior. 

Debo  recurirso  también  al  funcionamiento  do  aire  comprimido 
cuando  la  marcha  exija  un  numero  do  rovoluciones  inferior  á  un  ter¬ 
cio,  proximameiito,  del  máximo. 


Eu  nuestra  marina  ya  están  cu  servicio  motores  rovorsiblos  Súl- 
zor-Diesol,  dol  modo  quo  indica  osquoináticamonto  la  figura  2,  cu¬ 
yas  principales  características  son; 

Niímoro  do  cilindros  para  cada  motor .  4. 

Diámetro  do  los  cilindros . .  ISO  mm. 

Curso  del  émbolo .  2.*)0  » 

Número  do  marclnas  do  régimen  on  ambos  sentidos.  4. 

Máxinm  potencia  desarrollada .  100  cob.  efec. 

Consumo  do  naftalina  por  cab.  y  hora .  0,244  kgs. 

ÍPara  insuflar  ol  combustible .  60  olio. 

Para  ol  oncondido  on  los  cilindros. . . .  32  » 

Para  ol  lavado  do  los  mismos .  0,20  > 

Los  cuatro  movimientos  do  régimen,  tanto  avante  como  atrás, 
so  suceden  automáticamente  del  modo  siguionto: 

Primer  nndar,  correspondionto  á  la  iniciación  dol  movimiento  á 
marcha  lentísima  y  á  la  inversión  do  ésta:  los  cuatros  cilindros  fun¬ 
cionan  con  airo  comprimido.  ' 

Segundo  andar,  ó  marcha  intermedia:  dós  cilindros  con  airo  com¬ 
primido,  y  los  otros  dos  con  naftalina  ó  petróleo. 

Tercer  andar,  ó  marcha  reducida:  dos  cilindros  con  naftalina  ó 
petróleo,  y  los  otros  trabajando  en  vacío. 

Cuarto  andar,  ó  marcha  on  plena  carga:  los  cuatro  cilindros  con 
naftalina  ó  potróloo. 

El  número  do  revoluciones  do  la  marcha  reducida,  puedo  variar 
da  IBO  á  300  y  ol  do  plena  carga  de  250  á  430. 

Para  obtener  cualquiera  do  los  cuatro  movimientos,  os  necesario 
pasar  por  los  procedentes  en  ol  orden  quo  so  dejan  descritos. 

El  funcionamiento  en  frió  (con  la  bélico  acoplada),  iio  os  posiblo 
cuando  la  presión  do'  aire  on  los  depósitos  desciendo  do  32  kgs.  por 
centímetro  cuadrado,  por  lo  tanto,  conviene  tener  siempre  un  medio, 
independiento  dol  motor  principal,  que  restituya  á  los  depósitos  la 
presión  debida. 

*** 

Entre  las 'derivaciones  quo  presentan  notables  variantes  respecto 

■  al  Diesel  original,  merecen  meuoionarso  los  motores  Polar  dol  ingo- 
- .  niero  Hesselmann  do  Stokolmo  (11)  y  los  Sabathé  de  la  sociedad  anó¬ 
nima  Saint  Etienne. 

A  Loa  motores  Polar  reversibles  de  dos  tiempos,  do  los  cuales 
se  han  construido  ya  unidades  hasta  la  considerable  potencia  do  750 
>ít  oahallos,  se  caracterizan  por  tener  los  cilindros  motores  separados  do 
1m  de 'maniobra  ó  auxiliaros,  quedando  éstos  reservados  oxclusiva- 

'  ÍI  l)  Ua*  d«UU^*  deicrlpdón  do  etloi  motoici  »e  baila  en  b  RivUta  Marluimn  de  Sep- 
(ticnibie,  1910,  en  la  «mbcelenea». 

(n)  Una' *acÍDU  meBs  de  ellos  se  publicó  es  la  A'e.  ifaritt,  Sepuenjbre,  1910,  pi* 
CbM.467.  ■ 


(10)  Rlvlstk  muiulma,  Noviembre  1910 
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monto  pura  la  puesta  en  rnarclia,  invortir  ol  inovimionto  y,  funoio- 
mindo  como  liombas  de  aire  duranto  la  marcha  gonornl,  para  ol  airo 
do  limpieza  do  los  cilindros  principales. 

So  at  rihuyo  d  estos  motores  excepcional  pront  ilud  en  la  maniobra. 

I’ara  obtener  la  inversión  do  movimiento,  los  cilindros  auxilia¬ 
res  dobuu  obrar  como  cilindros  motores  mediante  oportuna  introduc¬ 
ción  dn  airo  comprimido;  poro  únicamnnto  para  pocas  revoluciones, 
volviendo  después  á  lomar  su  función  habitual  do  bombas  do  lavado. 

Los  motores  rolar  son  todavía  bakanto  posados  para  las  aplica¬ 
ciones  marinas  (100  kgs.  jiróxiummonto  por  caballo),  y  á  cansa  tuin- 
bión  del  número  muy  limitado  do  revoluciones;  (la  unidad  do  TñO  ca¬ 
ballos  no  da  más  (jue  loó)  poro  en  cambio  resultan  muy  satisfacto¬ 
rios  por  ol  consumo  do  combustible,  inferior  áO‘200  kgs.  por  caballo. 

Los  Sabathó  do  cuatro  tiempos,  reversibles,  que  la  Marina  fran¬ 
cesa  instalará  en  sns  nuevos  sumergibles  g  78,  g  79,  <7  80  y  .78I,  con 
nnidad  do  dúO  caballos,  poro  que  ya  so  han  construido  do  750  y  pro¬ 
yectado  do  ti.ÜüO,  so  distinguen  j)or  tenor  la  combustión  dividida  en 
dos  fases  para  cada  ciclo,  mediante  dos  inyecciones  separadas  do 
combustible. 

La  primera  inyección  so  ofcctúa  poco  antes  do  terminar  la  ca¬ 
rrera  ascendente,  dando  lugar  ó  una  combustión  de  volnmon  sensi- 
blomonto  constante,  análoga  á  lado  un  motor  ordinario  Diesel.  Con 
esto  artificio  so  logra  un  aumento  do  presión  on  ol  punto  muerto  su¬ 
perior,  combustión  mus  rápida  y  expansión  más  prolongada,  con 
gran  ventaja  del  rendimiento  térmico  total. 

En  la  marcha  reducida  puedo  suprimirso  la  segunda  inyección, 
para  mantenor  ol  funcionamiento  del  motor  con  alto  grado  do  000- 
nomia.  El  consumo  oscila  entro  0,200  kgs.  por  caballo.  El  peso  do 
la  unidad  de  750  caballos  y  300  rovolucionos,  resulta,  próximamon- 
te,  do  34  kgs.  por  caballo. 

La  sociedad  Sabathó  está,  además,  ensayando  un  nuovo  motor 
de  dos  tiempos,  que  utiliza  una  parto  dol  gas  róstante  do  la  combus¬ 
tión,  recibo  el  combustiblo  en  ol  período  do  la  compresión  antes  que 
la  presión  llcguo  á  su  valor  máximo,  y  admito  ol  airo  para  la  com¬ 
bustión  ul  principio  do  la  carrera  doscoiulento. 


Unido  á  las  ventajas  do  paso  y  espacio,  la  economía  do  oombus* 
tibio  011  los  motores  tipo  Diesel  os  vordaderaraento  considerable, 
comparándola  con  la  do  las  mojoros  instalaciones  do  vapor,  v  cons- 
tituye,  HUÍ  duda,  uno  do  los  principales  atractivos  do  dioliM  apa- 

El  consumo  do  combustiblo  do  un  buen  motor  Diesel  marino  es 
liro-xiniBinonto,  la  cuarta  parlo  dol  quo  corresponde  á  otra  máomna 
cualquiera  do  vapor.  Si  á  esto  so  agrega  su  menor  peso,  da  p¿r  ro- 
sultttdo  que  Hiistitiiyondo  011  ciialquior  buquo  una  instalación^  va- 
jior  (alternativa  o  de  turbiiins),  por  un  aparato  Diesel  con  el  mismo 
dosiihizamicnto  y  velocidad,  el  radio  do  acccióii  os  mayor  quo  el  cuá” 
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dniplo  y  ol  gasto  disminuyo  extraordinariamente.  (13)  La  inmensa 
ventaja  económico-militar  quo  so  deriva  do  tal  sustitución  no  puedo 
ocultarse  á  nadie,  y  bastará  solamente  para  probarlo  el  ardor  febril 
conqno  so  busca  la  posibilidad  do  imjilanlarlo  sin  defecto  alguno. 

Entro  las  ventajas  quo  so  consiguen  con  la  adopción  do  los  mo¬ 
tores  do  combustión  interna,  sin  incluir  la  relativa  al  empleo  do 
combustiblo  líquido,  porque  ésto  siempre  quo  so  quiera  puedo  susti¬ 
tuir  ttl  carbón  on  las  instalaciones  ordinarias  do  vapor,  son  do  notar¬ 
se:  la  supresión  do  los  generadores  y  condensadores  con  la  comple¬ 
ja  forma  do  la  alimentación,  dol  tiro  forzado,  do  la  expulsión  dol  hu¬ 
mo  y  do  las  conizas,  do  la  redentora  do  tubería  do  vapor  y  descarga, 

Írdo  los  innumerables  accesorios  quo  tan  vastos  servicios  necesitan; 
ográndoso,  además,  gran  simplificación  en  el  conjunto;  exclusión 
completa  dol  factor  personal  on  ejerció  (resistencia  física  y  habili¬ 
dad  do  los  fogoneros),  posibilidad  do  manejar  la  máquina  desde  ol 
puente  do  mando,  y  una  radical  transformación  do  gran  valor  mili¬ 
tar  en  las  instalaciones  actuales,  relativas  á  la  descarga  do  los  pro¬ 
ductos  do  la  combustión. 

Es  conveniente  dotonorso  en  esto  punto,  para  indicar  la  diferen¬ 
cia  que  resulta  entro  la  superficial  observación  y  ol  verdadero  esta¬ 
do  do  cosas. 

La  idea  comunmente  admitida  de  que  buque  matulo  por  motores 
de  combustión  es  sinónimo  do  buques  sin  chimeneas,  no  es  r¡guros.a- 
monto  exacta. 

Cualquiera  quo  sea  la  instalación  térmica  considerada,  tiene 
constantemente  una  masa  gaseosa  producida  por  la  combustión, 
que  debo  sor  expulsada  continuamente  para  no  croar  obstáculos  al 
desarrollo  do  la  potencia  motriz. 

El  finjo  gaseoso  do  los  hornos  on  las  instalaciono-s  do  las  calderas, 
podrá  variar  dol  de  los  cilindros  on  una  córrospondionto  instalación 
de  motores  Diesel,  por  su  desarrollo,  alcance,  velocidad,  tempera¬ 
tura,  composición  química  y  aspecto  físico;  pero  el  problema  do  lle¬ 
varlo  al  exterior  con  medios  adecuados  que  garanticen  la  pronta  y 
fácil  evacuación  evitando  al  mismo  tiempo  cualquiera,  aunque  lejana, 
posibilidad  de  invasión  de  agua  do  mar  011  ios  conductos  do  do.s(;argn, 
y,  por  oonsignionto,  quo  so  introduzca  óii  los  hornos  do  las  calderas 
*.ó  en  los  cilindros  do  los  motores,  aparece  011  ambos  casos  aunque  do 
un  modo  sosiblemontc  distinto. 

Indudablemente,  cuando  so  trata  do  una  instalación  do  onldcras, 
la  necesidatl  de  que  el  tiro  do  los  hornos  .^e  relacione  con  ol  grado 
.  ‘  da  combustión  requerido,  impone  ol  uso  do  adecuados  y  reguladores 
%  medies  coeroitívós  de  evacuación  do  los  cuales  puedo  prosciudirso  oii 
,  una  instalación  de  motores  Diesel,  porque  estos  aparatos  ojnrcoii  osa 
.  misma  acción  con  sus  propios  órganos  principales;  pero  do  esto  po 


(»3>  Cm  iM  prnia*  coirkntet  4e  cafliáii  y  de  niíultiu  en  lulia,  una  milla  rewtrStla 
coa  mii|HÍBa  de  vapor,  viene  t  cMlar  mis  del  doble  que  la  recorrida  coa  motores  de  combus- 
tMa  (ataraa. 
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indicado,  obtendrá  do  ellos  gran  provecho,  con  notable  incremen¬ 
to  do  eficiencia  bélica. 

Si  tal  grado  do  porfoccionamionto  no  so  lia  logrado  todavía  ó 
por  lo  menos,  no  ha  recibido  la  sanción  do  la  práctica,  no  parece 
fuera  do  lugar  preguntar  si  acaso  no  sería  posible  alcanzarlo  si- 
gniendo  otra  ruta  distinta  á  la  do  hoy,  adaptando  á  la  navegación 
los  motores  Diesel  en  sn  forma  original,  irreversibles,  reducidos  á  la 
más  simp’o  expresión  mecánica,  mientras  los  propulsores  funciona¬ 
sen,  desdo  cunlqniorn  estación  do  mando,  mediante  órganos  trans¬ 
formadores  y  propulsores,  como  sucedo  con  la  propulsión  eléctrica. 

La  reversibilidad,  en  efecto,  aunque  bastante  satisfactoria,  no 
puedo  menos  do  introducir  en  los  motores  algunas  complicaciones 
no  convenientes  y  órganos  delicados  que  pueden  «or  causa  do  ave¬ 
rias  que  no  oran  do  temor  anteriormente.  Toda  parada,  todo  movi- 
•  miento  sucesivo,  todo  andar  lento  ó  do  crucero,  toda  inversión  do 
marcha  exige  gran  consumo  do  aire  comprimido,  con  detrimento 
de  la  economía,  y  un  suplemento  no  menor  do  potencia  para  reno¬ 
varlo.  Todo  cambio  do  velocidad  requiero,  además,  nueva  regulación 
en  la  combustión  con  inevitable  producción  do  humo  y  pérdida  do 
efecto  útil,  pudiendo  también,  hasta  cierto  limito,  exigir  la  exclu¬ 
sión  do  trabajo  en  algunos  cilindres,  produciendo  alteraciones  do 
equilibrio  y  desigualdad  de  desgastes  muy  perjudiciales  ni  funcio¬ 
namiento  regular  del  conjunto.  En  fin,  cada  arranque  y  cada  para¬ 
da,  obligan  á  la  temporánea  alimentación  con  aceites  volátiles  do 
peligrosa  conservación  á  bordo. 

Toda  esta  serio  do  preocupaciones  ó  inconvenientes,  cesarían  con 
la  adopción  do  motores  irroversiblos,  asociados  á  un  sistema  conve¬ 
niente  do  transmisión  do  movimiento,  quo  les  permitiese  funcionar 
con  un  número  constante  do  revoluciones  indopendiontomonto  del 
sentido  de  la  rotación  y  do  la  velocidad  do  los  propulsores.  Es  do 
presumir  quo  con  las  frecuentes  aplicaciones  continuará  el  progreso, 
.y  en  corto  tiempo  serán  de  uso  general  en  los  buques  do  guerra,  con 
-  notable  incremento  do  su  poder  militar. 


(Continuará). 

E.  Fbeheti 

&ragg¡ore  del  Genio  navkle* 

U  COMBUSTION  ESPONTÁNEA  DE  LA  HULLA 

-  '-/Én  diferentes  ocasiones  la  Universidad  do  Illinois,  ha  publicado 
"  •  -las  investigaciones  hechas  sobro  el  particular  y  los  resultados  obte- 
,BÍd(»  por  los  Sres.  Parr  y  Kressmann  en  dicha  UuivorsiJad,  traba- 
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jos  qno  recionlcinonto  lian  sido  rosuinidos  y  completados  en  el  Jour¬ 
nal  of  InduHtrial  and  Engincerin  Elicrnistri/,  siendo  los  sij^uiontos 
los  puntos  más  importantes  cpio  conviene  hacer  resaltar. 

I.a  hulla  expuesta  en  el  aire,  experimenta  una  pérdida  do  poder 
calorífico  importante  en  los  primeros  días  que  signen  á  sn  extrac¬ 
ción  (lo  la  mina.  Esta  pérdida  so  ex¡)lica,on  parto,  jior  hi  salida  do 
gases  hidrocarhurados  (|UO  lleva  encerrados,  y,  en  particular,  ol  me¬ 
tano;  en  parto  por  la  fijación  del  oxigeno  clol  aire,  no  por  combus¬ 
tión  propiamente  dicha,  aunque  sea  lenta,  con  formación  do  gas  car¬ 
bónico,  sino  por  fijación  do  esto  oxígeno  .sobro  ciertos  hidrocarburos 
no  saturados  ])ara  dar  compuestos  análogos  al  ácido  liúmico. 

El  gas  carbónico  no  empieza  á  aparecer  más  que  cuando  la  lui- 
11a  ha  alcanzado  una  temperatura  ligeramente  superior  á  120,°.  Do 
todos  modos  el  dosprondimionto  do  calor  resultante  do  esta  combus¬ 
tión  no  es  suficiente  para  elevar  la  temperatura  do  la  musa  que  que¬ 
da,  por  tanto,  próxima  á  120,“  esfa  elevación  do  temperatura  no  so 
observa  más  que  entro  1-10,“  y  IfX),"  para  las  hullas  que  so  inflaman 
espontáneamente  con  la  mayor  faciliciad.  Con  la  hulla  do  Pittsburgli, 
no  tiene  lugar  más  que  á  lli'j,®  con  las  antracitas  americanas  á 
2-10,°  tan  solo. 

Cuatro  factores  importantes  intervienen  en  la  combustión  ospon- 
tániíu:  la  presencia  do  las  piritas  do  hierro,  ol  tamafio  do  los  peda¬ 
zos,  la  temperatura  y  la  humedad  do  la  hulla. 

Las  experiencias  so  han  realizado  con  tres  tamafios  do  hulla:  pa¬ 
ra  ol  más  pequeño,  los  granos  pasaban  por  un  tamiz  del  número  80; 
en  cuanto  a  los  granos  más  gruesos  pasaban  por  agujeros  do  0  mi¬ 
límetros  do  diámetro.  Los  ensayos  hechos  con  la  hulla  mus  gruesa 
lian  dado  resultados  idénticos  á  los  que  han  dado  pedazos  do  tí  mi¬ 
límetros. 

He  aquí  los  hechos  observados  si  so  eleva  progrosivamonto  la 
temperatura  do  la  hulla. 

En  ol  primor  estado  do  oxidaolón,  quo  so  ha  señalado  arriba,  la 
fijación  del  oxigeno  so  hace  tanto  más  rápidamente  en  cuanto  el  car¬ 
bón  es  más  fino  y  su  temperatura  inicial  más  elevada.  La  afinidad 
para  ol  oxígeno  es  tanto  más  grande  en  cuanto  la  hulla  ha  sido  ox- 
traida  más  rcciontomonl»,  variando  mucho  con  ol  origen  do  la  hulla 

lius  piritas  no  intervienen  más  que  en  ol  segundo  estado  do  oxi¬ 
dación;  por  su  combustión  dosprendeu  una  cantidad  do  calor  bastan¬ 
te  elevada;  como  so  oncuonf  rati  on  mayoros  proporciones  on  la  hulla 
fina  que,  por  otra  parto,  so  inflama  es|)ontáneamonto  mas  fácilmen¬ 
te  fnmbmn,  so  jmodo  decir  qno,  do  un  nimio  general,  la  presencia  do 
una  fuerte  proporción  do  carbón  moñudo  favorece  la  combustión  os - 
])ontánoa.  La  liumodad  favorece  mucho  la  combustión  do  las  piritas 

En  ol  torcer  estado  do  oxidación,  cuando  la  masa  os  llevada  en¬ 
tro  120,"  y  l  io,"  hay  ciertos  constituyentes  on  la  hulla  quo  nuoinan 
dosjn-ondiondo  gas  carbónico  y  vapor  do  agua.  El  calor  dósprondido 
simultanoamonto  por  la  combustión  do  las  piritas  y  iior  osla  combus¬ 
tión,  puedo  sor  Huficionto  para  conducir  al  cuarto  estado  do  oxidación 


03  decir,  á  una  temperatura  (comprendida  entro  200"  y  275°)  tal, 
quo  el  ¿alor,  dosprendióndoso  continuamente,  eleva  constantomonto 
esta  temperatura.  Esto  estado  difiero  do  los  precedentes  on  (luo  en¬ 
tonces  la  combustión  so  conserva  do  olla  misma,  sin  el  auxilio  do  nii 
calor  do  origen  exterior.  Hacia  los  ílOO"  empieza  ol  peligro  y  entro 
300°  y  *100°  80  produce  la  inflamación. 

Do  estos  hechos  resulta  que  para  evitar  la  combustión  espon¬ 
tánea: 

1. °  So  debo  alojar  la  hulla  do  toda  fuente  do  calor  exterior. 

2. °  So  debo  eliminar  do  olla  ol  carbón  menudo. 

3. ®  So  debo  almacenar  la  hulla,  on  soco,  debajo  do  cobertizos  si 
esto  almacenaje  so  hace  al  aire  libro. 

4. °  So  la  puedo  calentar  do  modo  quo  so  produzcan  los  tros  pri¬ 
meros  estados  do  oxidación;  y 

5. "  So  puedo  conservar  Ja  hulla  debajo  del  agua. 

{Revista  tecnológico-industrial). 


PROSPERIDAD  AGRÍCOLA 


•  Los  críticos  y  pavorosos  períodos  do  sequía,  quo  con  sobrada  fro- 
cuoncia  so  ciernen  sobro  los  cultivos,  constituy-m  ol  más  grave  obs¬ 
táculo  pat*a  qtto  la  agricultura  española  pueda  florecer. 

La  miseria,  la  ostroohoz  en  la  vida  do  sus  clases,  su  atraso,  y  ol 
abandono  do  numerosas  oxtonsiones  do  suelo  español,  provienen  on 
gran  porto  do  la  irrogpdaridad  do  las  lluvias  y  do  la  insufloionoia  do 
las  oraos.  •  ‘  •  -  ’  •  • 

Si  pudiera  disponorso  do  éstas,  según  las  necesidades  del  campo, 
la  riqiloza  públíoá  llegaría  ó  limitos  imponderables.  Se  alojarían  los 
tiempos  en  que  so  agostan  los  trigos,  so  pioribn  los  cosechas  y  oí 
malostar  so  onsoñoroa  do  las  campiñas,  convirtióndolas  on  sobnlaíles 
tristes  y  míseras.’ Con  ol  agua,  ¡mr  oí  contrario,  afluiría  ñor  dnciuior 
la  alegría  y  «l  bienestar:  so  contiiplicaría  la  riqueza,  brotaría  la 
prosperidad,  convirtiéndose  on  vergeles  fromlo.sos  y  lujuriosos  cam¬ 
pos  do  verdor,  donde  ahora  sólo  reina  la  maldición  y  la  inuorto. 

.  'ían  precioso  olomonto,  cuyo  valor  positivo  supora  con  mucho  al 
mis  codiciado  de  los  métalos,  aguarda  solo  á  quo  ol  hombro  lo  liber¬ 
to  do  SU  aprisionamiento.  Tesoro  tan  ootliuiado,  fácilmonto  podría 
‘  •  •  • -  alumbrándolo  con  ¡aizos  artesianos. 


explotarse  en  muchos  tugaros,  alumbramlofo  con  jiozos  ariosianos, 
Miiohoa  do  éstos,  praotioodos  on  distintos  puntos  do  España,  procla 
man  la  posibilidad  do  la  mejora  do  nuestra  agricultura  jior  tal  modio^ 
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la  perforación  do  pozos  artesianos,  lia  transformado  en  explcndorosos 
regadíos  notables  oxlonsionos  do  secano.  Talos  trabajos  ofrecen  un 
ejemplo  y  una  ensonanza  en  los  que  liay  mucho  qno  aprender. 

Cultivador  Moderno,  en  sn  niimero  de  IVlayo,  dedica  notables 
trabajos  referentes  al  alumbramiento  do  aguas  artesianas  en  el  Real 
•Sitio  del  Pardo,  y  otros  sobro  repoblación  do  bosques  y  do  ríos,  que, 
con  una  descrijición  do  las  Cacerías  Reales,  dan  á  conocer  los  entu¬ 
siasmos  do  nuestro  Monarca  por  la  agricultura  y  do  sus  aficiones  ci¬ 
negéticas. 

Otros  artículos,  do  inanifiosta  actualidad  agrícola,  coinplotan  ol 
último  número  do  la  expresada  revista  barcelonesa,  y  la  colocan  en 
lugar  proominonto  entro  las  mejores  publicaciones  agrarias  do  nues¬ 
tro  país. 

'  "  - — ♦  . .  — 

Reforma  del  Reglamento. 


El  resultado  de  la  votación  rccaida  sobro  las  reformas  del  Regla¬ 
mento  do  la  Sociedad,  publicadas  en  el  lialetin  extraordinario  núme¬ 
ro  7,  ha  sido  ol  siguiente: 


Artículo  20  (por  error  de  caja  ol  21  en  ol  Boletín) . 75  votos. 

•  57 . 71  » 

»  t)4 . 07  » 

^  07 . 01  ¿ 

*  08 . ‘ . 05  > 

>  71  ...'.02  >’ 

»  78  (segundo  párrafo) . 35  » 

>  87  (bis) . 50  > 

»  00 . 00  > 

»  02  . .00  » 

»  121 . ...: . 55  . 

>  122 . B2  » 

»  13Í . 01  . 

»  Unico  (adicional) . 21  ». 

»  l.“  (ídem) . ....37  »• 

*  2."  (ídem) . 45  > 


Siendo  el  número  do  socios  141,  la  mayoría,  ó  sea  la  mitad  más 
uno,  os  do  72;  por  consiguiente,  resulta  aprobada  solamente  la  re¬ 
forma  al  art.  29,  que  en  lo  sucesivo  so  considerará. escrito  como  si¬ 
gue:  Articulo  20. — Abonarán  los  socios  efectivos  cien  pesetas  por 
cuota  do  entrada  y  veintidós  con  cincuenta  céntimos  por  trimestre. 

Han  dejado  do  ejercer  su  derecho  29  socios  que,  según  precepto 
reglamentario,  incurrieron  en  la  penalidad  que  proviene  el  art.  222. 
La  J unta  do  Gobierno  lamenta  en  extremo,  tener  que  hacer  presen¬ 
te  esta  indicación. 


W?  MAOUlKlSTAS  DE  l.A  ARMADA 


Atlas  geográfico  pedagógico  de  España. — Hornos  recibido 
los  cuadernos  51  y  52  do  esta  obra  do  grande  utilidad  para  el  estu¬ 
dio  práctico  y  completo  de  nuestro  suelo,  publicada  por  la  casa  edi¬ 
torial  do  Alborto  Martín,  do  Barcelona.  Cada  cuaderno  so  compono 
do  un  mapa  do  la  provincia  tirado  á  nueve  colores,  para  que  so  dis¬ 
tingan  á  simple  vista  las  divisiones  judiciales,  y  do  cuatro  hojas  nú- 
moradas;  la  primera  corrc.spondo  á  los  partidos  judiciales  y  ayunta¬ 
mientos,  estando  los  nombres  do  estos  únicamente  marcados  con  la 
inicial,  los  tres  mapas  restantes  son  completamente  mudos,  ol  se¬ 
gundo  os  igual  al  primero;  pero  en  él  so  han  suprimido  la.s  iniciales; 
el  tercero  correspondo  á  las  vías  do  comunicación  (ferrocarriles  y  ca¬ 
rreteras)  y  ol  cuarto  á  los  sistemas  orográficos  ó  hidrográficos  y  está 
impreso  á  dos  tintas. 

El  cuaderno  51  corresponde  á  la  provincia  do  Zamora  y  ol  52  á 
Posesiones  de  Africa;  este  cuaderno,  lo  mismo  que  los  sucesivos,  lle¬ 
va  una  hoja  más  con  la  descripción  de  la  provincia,  habiéndose  su¬ 
primido  ésta  del  dorso  do  cada  mapa. 

El  precio  do  cada  cuaderno  es  do  cincuenta  céntimos  do  peseta. 

Los  pedidos  de  dicha  obra,  pueden  hacerse  en  las  librerías,  cen¬ 
tros  do  snsori pelones  ó  al  editor  Alborto  Martin,  Consejo  de  Ciento, 
140. — Barcelona. 

.  Portfolio  fotográfico  de  España. — Do  esta  importante  publi¬ 
cación,  que  con  tanto  éxito  edita  la  casa  Alborto  Martín,  do  Barce¬ 
lona,  se  han  puesto  á  la  venta  los  cuadernos  13  y  14,  correspondien¬ 
tes  á  Alicante  y  Zaragoza  respectivamente.  El  primero,  á  más  del 
mapa  impreso  a  varias  tintas,  la  descripción  do  la  provincia  y  sn  ca- 
’pital,  el,' nomenclátor  por  orden  alfabético  de  pueblos  y  partidos, 
etc.,  lleva  16  preciosas  vistas,  entre  las  <me  figuran  el  hermoso  Pa¬ 
seo  de  los  Mw^tires,  Castillo  de  Santa  Bárbara,  el  Puerto,  Casas 
-  Oonsistortale»,  Teatro  principal,  etc.,  etc. 

El  cuaderno  14,  correspondiente  a  Zaragoza,  so  compone,^  como 
-el  auterior,  del  mapa  a  varias  tintas,  descripción  y  nomenclátor  do 
la  provincia.  Entré  las  16  hermosísimos  fotografías  que  en  esto  cua- 
deran  figuran,  descuellan  i>or  sn  pulcritud  la  Plaza  de  Aragón,  inte¬ 
rior  do  la  igleáia  del  Pilar  (cuya  cúpula  es  debida  á  Antonio  Voláz- 
qnez),'  la  Seo  (parte  lateral  del  coro),  notable  ejemplar  do  estilo  pla- 
toresoo,  tan  interesante  por  las  estatuas  que  contieno  como  por  la 
riqueza  y  buena  ejecución  de  cada  uno  do  sus  detalles.  Interior  de 
la  Séb  (siglo  XIV  y  XV),  lugar  donde  so  coronaban  los  Reyes  do 

'  ^*l*!^to8'cí^eróo8i  al  igual  que  )os  hasta  hoy  publicados  so  venden 
'  en  1*8  librerías  al  precio  de  50  céntimos.  Do  esta  obra,  que  ro- 

icomondamos  á  nuestros  lectores,  la  casa  editorial  do  Alborto  Martín 
enviará  un  cuaderno  do  muestra  a  quien  lo  solicito. 
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Cartilla  dcl  Fogonero, — Con  esío  titulo  lia  escrito  nuestro  bnoii 
amigo  y  compañero  D.  Pedro  Arévnio  Santamaría,  una  ohritn  qno 
so  liaeía  muy  necesaria  jiara  el  personal  á  quo  so  destina  y  quo  ha 
nu  recido  sor  declarada  do  ntílidad  para  los  fogoneros  do  In  Armada 
por  R.  O.  do  10  do  Febrero  do  11)P2. 

lid  ser  obsequiados  por  el  autor  eou  un  ejemplar  do  la  menciona¬ 
da  cartilla,  cuya  defereiu  ia  agradecemos  mucho,  nos  ha  permitido 
jnidiórnraos  leerla  y  ciitorarnos  sin  demora  do  las  enseñanzas  quo 
cou  arreglo  al  programa  roglamoiitario  centiono,  expuestas  con  muy 
acertado  método  y  en  lenguaje  apropiado  d  los  conocimiontoa  do  los 
fogoneros. 

Muj’  moritisirao  considorames  el  trabajo  dol  Sr.  Arévalo;  y  sola- 
mouto  á  título  do  humildo  consejo,  nos  porroitiraos  indicarlo  pudie¬ 
ra  mejorarlo  adicionándole,  cuando  la  oportunidad  so  presento,  algu¬ 
nos  ejercicios  prácticos  convonientomento  elegidos  sobro  otras  mato- 
rios  muy  ventajosas  para  ol  mejor  dosompoño  dol  comotido  del  fo¬ 
gonero. 

B1  Cultivador  Moderno  — Hemos  recibido  esta  importante 
Revista  quo,  profusamente  ilustrada,  contieno  artículos  do  verdade¬ 
ro  interés  relacionados,  principalmonto,  con  la  Agricultura  y  Hor¬ 
ticultura. 

Con  muchísimo  gusto  correspondemos  al  cambio. 


ICUERDOS  DEL  CERTRD  DURIIITE  EL  TSISIRE 


-—So  acordó  admitir  como  socio  efectivo  al  Maquinista  B.  iTmió 
Marón,  contándolo  sus  derechos  á  partir  del  l.®de  Julio  próximo. 

— Declarar  socio  do  ponslóu  fija  á  partir  dol  1.*  de  Julio  próximo 
á  D.  hiladio  Zarzuela,  quo  asi  lo  ha  solicitado,  por  haber  retira^ 
do  dol  sorvioio. 

— Dar  do  baja  como  pensionistas  de  la  Sociedad,  por  habec  falle¬ 
cido,  á  D."  Romana  Amoijoiras  viuda  do  D.  Cesáreo  Bocelo  y  do¬ 
ña  Josefa  Montero  vixtda  do  D.  Laureano  Cuevas. 

—Dar  do  baja' como  socio,  á  petición  propia  y  con  los  derechos 
quo  concedo  ol  lieglamonto,  ¿  D.  José  Salazar,  que  ha  sido  retirado 
dol  servicio. 

—No  imprimir  nuevamente  ol  Boglauiontopr  no  haber  sido  apro¬ 
bada  más  que  una  sola  reforma,  quo  so  considerará  en  vigor  en  Jo 
sucesivo,  evitando  así  gastos  que  no  merece  modificación  tan  poco 
importante. 

—El  Jurado  on  sesión  colobroda  el  27  do  Mayo,  acordó  accederá 
lo  propuesto  por  los  borodoros  do  D.  Baldomcro  (íil,  en  el  asunto 
poudionto  do  litigio. 
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27  de  Diciembre  1911. — Desestima  instancia  dol  segundo  maqui¬ 
nista  D.  Aurelio  Yúfora  que  solicita  continuar  en  la  excocioncia  por 
dos  años  y  dispone  que  ai  cumplir  los  cuatro  años  en  esa  situación 
paso  al  servicio  activo.  (D,  0,  niim.  2S8  página  2.02-1). 

28  de  Ídem. — Acordada  del  Consejo  Supremo  do  Guerra  y  Clari¬ 
lla  negando  pensión  á  D.“  María  Voiga  Duran,  viuda  dol  jiríiaor  ma¬ 
quinista  D.  Enrique  García  Bautista,  conformo  á  la  ley  do  13  di 
Enero  do  1904.  (D.  O.  núm.  ,3  página  22;. 

Idem  Ídem. — Acordada  del  Consejo  de  Guerra  y  Slariaa,  negan¬ 
do  mejora  da  pensión  á  D.®  Manuela  Tortajada  y  Rizo,  viuda  dcl 
primor  maquinista  D.  Marcelino  López  Santamaría,  conforme  á  las 
leyes  de  17  de  Eaoro  do  líX)5  y  13  do  Enero  do  1901.  fD.  O.  núm,  3 


página  23). 

31  dé  ídfii»,— Ooncedo  abonos  do  servicio  al  segundo  maquinista 
D.  Luis  Picos  Tizoso.  (D.  0.  núm.  4  página  4). 

Jftem  í(ie*8.— -Aprueba  ol  al»no  de  gratificación  qno  señala  la 
R.  O,  de  3do  Julio  último,  al  tercer  maquinista  D.  Faustino  Loira 
por  estár  practicando  on  el  Arsenal  de  Ferrol,  el  manejo  do  turbinas. 
(Suplemento  al  D.  0.  núm.  289  página  2040). 

8  de  JBaet»  dé  1912.— Concede  la  separación  dol  servicio  al  tor¬ 
cer  maqqirfisfaa  R  Modesto  de  la  Vz  Fernández.  (D.  0.  núm.  7  pá¬ 
gina  48).  ,  «  , 

12  de  Dispone  8B  asignen  al  acorazado  •Aspcfloalma- 

qqfTniatft  mayo*  primam  clase  D.  Tic tor taño  Balíñoyal  mayor 
de  segunda  D.  Pasonal  Cómoz.  (D.  O.  num.  11  pagina  70). 

Idem  iídciw.— Dispone  que  el  maquinista  mayor  do  segunda  clase 
D.  Antoúie  Yázqnez,  emlwrqueen  el  contratorpedero  *Osado*  para 
encargar*»  de  sus  máquinas  que  lo  entregará  el  mayor  de  primera 
D.  Autohió  Milláú;  este  último  trasbordará  al  tCarlm  V*  y  cnando 
se  haya  hecho  cargo  dot  de  su  prof^ión,  desembarcará  el  de  su  mismo 
empleo  D,  Ricardo  Jloulero,  que  pasa  á  ocupar  destino  do  su  clase 
eu  los  buques  desarmados  del  Apiratadero  do  Ferrol.  (D.  O.  num.  12 

Disrone  embarquen  en  la  Escuadra  20  operarios  mq- 
eánioos  del  Apostadme  de  Ferrol  y  10  del  de  Cartagena,  para  cubrir 
doatínog  de  aprendii^S  rpa<|«ittÍ8tas,  y  en  virtud  de  tenor  rejativa  ex- 
nerieuoia  los  Atóales  apratdíoes  maquinista»,  so  destiiien  éstos  á  los 
Euque»  que  prestan  servicio  en  los  Ap^tade^,  p^ndo  los  opera- 
rió»  HieCáuicos  que  €Nalea  ett  ellos  a  la  Escuadra.  (D.  O.  num  1-  pá 

idea*.— Dispone  sean  pasaportados  para  Londres,  dos  prir 
íáero»  maquinistas,  ím  segundos  y  caetro  terceros  para  que 
^eu  en  S  buque»  enquehau  de  hacer  practicas  de  turbinas.  (D.  0. 

núm.  12  pághWt '  ,  .  ■■  ■ 
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l.'t  (le  Ídem  — Ancionclo  li  su  itimcdiato  empleo  rio  jnat¡iún¡st.a  mn- 
}’or  do  sopuiida  clase,  ni  primero  D.  Joaquín  Parlo.  (D,  O.  mim..l3 
página  H:í). 

¡(i  de  /í/e/;i. —Dispone  que  los  servicios  do  análisis  en  los  labora¬ 
torios  do  los  Ai)ostadoros  do  ^larina,  sean  gratuitos  para  el  público 
militar  en  activo  y  rotirudo,  según  lo  solicitado  por  el  segundo  ma- 
quin’sta'  D.  ^láximo  Martínez.  (D.  O.  núm.  15  página  95). 

íü  de  ú/ca».— Dispone  rpio  los  mafiuinistas  subalternos  quo  va- 
3’an  terminando  sus  prácticas  do  turbinas  on  ol  cxti'anjoro  y  regro- 
sou  á  Ferrol,  si  no  so  los  dá  destino,  queden  asignados  ú  la  Comisión 
inspectora  para  estudiar  la  montura  do  los  aparatos  quo  so  vayan 
instalando  on  los  nuevos  buques.  (D.  O.  núm.  18  ])ágina  118). 

iK)  de  ídem, — Dispone  quo  el  maquinista  mayor  do  primera  claso 
D.  Celestino  Luquo,  formo  parto  do  la  Junta  para  reforma  dol  pro¬ 
grama  y  íleglamonto  del  Cuerpo.  (D.  O.  núm.  18  página  117J. 

Jdem  de  Ídem. — Promuevo  á  su  inmediato  empleo  con  antigflo- 
dad  do  29  do  Julio  de  1911  al  tercer  maquinista  D.  Guillermo  Cam¬ 
pos,  y  dispono  sea  oscalafonado  entro  D.  .Joaquín  Rodiles  y  D.  An¬ 
tonio  Campoy.  (D.  O.  núm.  18  página  118). 

Idem  ídem. — Dispono  sean  pasaportados  parala  Escuadra,  un 
primor  ma(|uinista  y  tres  segundos  dol  Apostadero  do  Ferrol,  dos 
primeros  del  do  Cádiz  y  imo  do  Cartagena.  (D.  O.  núm.  19  pági¬ 
na  130). 

Idem  ídem,^ — Dispono  pason  al  Apostadero  do  Ferrol  para  prac¬ 
ticar  ol  manejo  do  turbinas  los  primeros  maquinistas  D.  Viconto 
Luacos  y  D.  Antonio  Dnboy,  el  segundo  D.  Santos  Hernández  y’los 
torceros  D.  Agustín  Loira,  D.  Manuel  Grandal,  D.  Pedro  Almazán 
y  D.  Antonio  Peroira  y  que  on  relevo  do  los  quo  desembarcan  de  la 
Escuadra,  so  pasaporten  para  olla  un  primer  maquinista  dol  Apos¬ 
tadero  do  Cádiz  y  dos  torceros  dol  do  Ferrol.  (D.  O.  núm.  19  páffi- 
na  130).  .  -  ^ 

24  de  Ídem, — Dispono  el  aumento  á  cargo  dol  maquinista  ma¬ 
yor  dol  Givnlda  de  33  guardallamas  do  hierro  fundido  para  las  cal-, 
doras.  (D.  O.  núm.  20  página  133). 

Idem  ídem. — Dispone  so  aumento  al  cargo  doÍ  maquinista  do  la 
Casa  do  Bombas  do  San  Carlos,  una  bomlia  do  vapor  transportable 
con  su  carro  y  accesorios  destinada  al  servicio  do  estiución  de  in¬ 
cendios  (D.  O.  núm.  20  página  133). 

Idem  ídem, — Dispono  qno  los  maquinistas  mayores  do  primera 
claso  D.  Manuel  Montero  y  D.  Luis  ^ira,  pason  la  rovisfa  del  mes 
do  Febrero  próximo  on  la  situación  do  oxcodoncia  (D.  O.  núm.  21 
página  141). 

Idem  ídem, — Asciendo  á  su  inmediato  empleo  do  maquinista  ma¬ 
yor  de  segunda  claso,  al  priinoro  D.  José  Arias,  debiendo  cscalafo- 
narso  entro  D.  Antonio  Castiñoiras  y  D.  Joaquín  Pardo.  ÍB.  O.  nú- 
moro  21  página  141).  /  ^ 

Idem  ídem,  —Asciendo  á  su  inmediato  empleo  do  maquinista  ma¬ 


DE  MAQUINISTAS  DE  I,A  ARMADA 


yor  do  segunda  olaso,  al  primero  D.  José  Arias,  debiendo  oscalafo- 
narso  entro  D.  Antonio  Castifieira  y  D.  Joaquín  Pardo.  ( D.  O.  nú- 
moro  21  página  141). 

2G  de  ídem, — Dispono  que  la  vacante  ocurrida  por  ascenso  á  ma¬ 
yor  do  segunda  clase,  del  primero  D.  José  Arias,  no  so  cubra  por  co¬ 
rresponder  al  turno  do  amortización.  (D.  0.  núm.  22  página  I  IG). 

27  de  ídem. — Asciondon  á  sus  inmediatos  empleos  al  segundo  ma¬ 
quinista  D.  Miguol  Ramírez  y  al  tercero  D.  Fernando  Lucas,  para 
cubrir  la  vacanto  por  ol  ascenso  á  mayor  do  segunda  clase,  dol  pri¬ 
mero  D.  Joaquín  Pardo.  (D.  0.  mím.  22  página  1-lG). 

Idem  ídem. — Dispono  pason  la  revista  del  mes  do  Febrero  próxi¬ 
mo  en  la  situación  do  excedencia,  onco  primeros  maquinistas  y  cin¬ 
co  segundos.  CD.  O.  núm.  23  página  15-1). 

Idem  ídem. — Dispono  sean  pasaportados  do  Ferrol  á  las  órdenes 
dol  Comandante  Gonoral  do  Cartagena,  un  torcer  maquinista  y  do 
Cádiz  un  segundo  y  un  tercero;  quo  on  unión  do  un  primero,  dos  se¬ 
gundos,  uno  de  estos  cloctricista,  un  tercero  quo  también  lo  sea,  pa¬ 
sarán  asignados  á  la  Comisión  inspectora  para  embarcar  en  ol  caño¬ 
nero  Bonifaz.  (D.  O.  núm.  24  página  164). 

l.°  de  Febrero. — Dispono  quo  los  maquinistas  mayores  do  según  - 
da  oíase,  D.  Joaquín  Pardo  y  D.  José  Arias,  embarquen  el  primero 
en  ol  Reina  Regente  y  ol  segando  en  el  Carlos  F,  esto  último  en  re¬ 
levo  de  D.  Rafael  Jiménez,  que  queda  agregado  á  la  Comisión  ins¬ 
pectora  del  Apostadero  do  Cartagena,  con  objeto  do  presenciar  la 
montura  de  máquinas  dol  Cañonero  Bonifaz  y  pruebas  do  las  mis¬ 
mas,  debiendo  embarcar  on  dicho  buque  cuando  so  entregue  á  la  Ma¬ 
rina.  (D.  G>  núm.  página  186). 

'  Idem  ídem.— Concedo  sois  meses  do  licencia  con  medio  sueldo  pa¬ 
ra  España  y  el  extranjero,  al  segundo  maquinista  D.  Gregorio  San¬ 
tos.  (D.  O.  núm.  28  página  186).  _  . 

9  de  ídem.— Desestina  insUnoia  del  maquinista  mayor  do  prime¬ 
ra  clase  D.  José  Vila  Arias.  (D.  O.  núm.  33  página  214). 

Idem  ídem.— Confiero  destino  á  los  maquinistas  mayores  do  pri¬ 
mera  clase  D.  Manuel  García  Manchón  y  D.  Antonio  Pedrero  Bel- 
trán.  (D.  0.  núm'.  34  página  219). 

Íí?  i^  ltd«M>^^-l>eclara  do  utilidad  en  la  Armada  la  Cartilla  para 
fogoneroé  escíita  por  ol  segando  maquinista  D.  Pudro  Are  va  o,  con- 
ecSiendíísole  al  expresado  mac^uinista  el  auxilio  do  trescientas  cin¬ 
cuenta  pMetas  para  la  impresión  do  la  misma  y  la  cruz  do  plata  do 
la  OrdoMel  M&to  Naval  con  distintivo  blanco,  sin  pensión.  (D.  0. 

núm.  M  página  230).  ^  ■  ,  •  •  .  j  i 

Idem  ídem. -^Dispone  se  aumente  a  oar^o  dol  maquinista  del  ca¬ 
ñonero  Mdrgués  de  Molins,  el  natenal  eléctrico  para  iluminar  di¬ 
cho  buque.  (D.  O.' núm.  36  pagina  232).  ' 

Í9  de  ídem.— Transportes.— Dispono  so  apliquen  los  ncecoptos 
de  la  S.  O.  de  14  do  Dmioinbro  de  19^  »  las  Compañías  do  Forro- 
carrtles  que  se  expresan.  (D.  0.  num.  37  página  234). 


48 


DOLETiN  DEL  CÍUCUl.O 


13  (le  Ídem. — Dispono  paso  asignado  á  la  Comisión  inspectora  do 
bnrinos  on  construcción  dol  Arsenal  do  Cartagona,  ol  segundo  ma¬ 
quinista  D.  ]\Iauuol  López  Vila.  (D.  O.  núm.  BT  página  231). 

Idem  Idem. — Desestima  instancia  do  ^larinno  Jiménez  López  en 
la  quo  solicitaba  so  hicionin  variaciones  on  la  edad  para  ol  ingreso 
como  operario  mecánico.  (,D.  O.  núm.  37  página  234). 

11  de  ídem. — Desestima  ol  embarque  dedos  maquinistas  on  ol 
Edl remadura  como  numonto  á  la  dotación  qno  lo  correspondo  en  re¬ 
serva  do  segando  grado.  (D.  0.  número  40  página  24ü). 

Idem  de  ídem. — Reales  órdenes  do  Guerra  publicadas  por  Mari¬ 
na  en  22  de  Enoro  último,  por  las  cuales  so  concede  la  cruz  do  pri¬ 
mera  claso  dol  mérito  militar  con  distintivo  rojo  por  méritos  contrai¬ 
dos  en  la  campaña  do  Melilla  a  los  maquinistas  quo  se  rolacionán: 
maquinistas  mayores  do  primera  claso,  D.  Fulgencio  Ros  Araujo, 
D.  Ricardo  Montero  Reguoiro,  D.  Gerardo  Hernández  Colis,  don 
Manuol  1  Jópiz  Brocota  y  D.  Juan  Carrero  Toiinil;  maquinistas  ma¬ 
yores  do  segunda  claso;  D.  Manuol  Tejada  García  y  D.  Enrique  Ri- 
vas  Martínez  ;  primeros  maquinistas:  D.  Antonio  Sánchez  Flórez, 
D.  Viconto  Luaces  Lámela,  D.  Manuel  Prado  Reguoiro,  D.  Fermín 
Rivada  Caña,  D,  Matías  Cobas  Coll,  D.  Félix  Badia  Mnrcenal,  don 
Juan  B.  !Méndez,  D.  Antonio  Monplet  Valdés  y  D.  Francisco  Gil 
Fossi.  (D.  0.  núm.  41  página  250). 

21  de  Idem. — Concedo  trea  meses  do  liconcia  por  enfermo  con  to¬ 
do  ol  sueldo,  al  maquinista  mayor  dó  sogunda  clase  D.  Andrés  Ga¬ 
lán  Delgado.  (D.  0.  núm.  45  página  265).  . 

Idem  de  ídem. — Concedo  cuatro  meses  de  licencia  por  enfermo 
con  todo  el  sueldo,  al  torcer  maquinista  D.  Nicolás  Sueiras  Rodrí¬ 
guez.  (D.  0.  num.  45  página  266).  ‘  V'.  , 


24  de  ídem.—  Dispone  quo  ol  maquinista  mayor  de  primera  clase,' 
D.  Ricardo  Montero  Regueiro,  so  encargue  de  los  aparatos  de  la  ma¬ 
china  y  bombas  del  dique  do  San  Julián,  en  relevo  del  de  su  mismo 
empleo  D.  Robustiano  Vázquez  Vizoso,  que  pasa  á  otro  destino.  (D.-  • 
O.  núm.  47  página  ^3).  '  . 


ídem  de  ídem. — Dispone  pasen  la  revista  del  mes  de  Marzo  pró¬ 
ximo  on  la  situación  de  oxcedonoia,  los  maquinistas  mayores  que  so 
relacionan.  (D.  O.  núm.  47  página  283).  '  v  .  • 

'  ,  '  I  '  •  ’  T.f  í  * 

Idem  de  Ídem. — Dispono  ol  personal  do  maquiniBtas  snbaltemoa 
que  debo  parar  la  revista  del  próximo  raes  do  Marzo,  en  la  situación 
do  oxcedonoia.  (D.  O.  núm.  47  página  284). 

Idem  de  ídem, — Dispone  que  el  maquinista  mayor  de  primera 
claso,  D.  Robustiano  Vázquez  Vizoso,  embarque  on  el  aviso  Giralda 
on  rolovo  dol  do  su  mismo  empleo  D.  Eladio  Zarzuela  Méndez,  quo 
quedará  á  disposición  dol  Comandante.  General  del  ,  A{)Ostadero  do 
Ferrol  on  expectación  do  ser  retirado  dél  servicio.  (D.  0.  núm.  48 
página  287).  .  ' 


^ecdón 

CuEnta  de  ingíBsos  f  gastos  oootriÉs  duíaote  el  segiioio  tnmestre  iel  año  actual. 
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Existencia  en  1,"  de  Abril .  h.BJO'ül) 

TOTAL .  ;U)2C.‘ó5 


3iO‘8S  »  3]Ü\SS 

»  130' 32  433*32 

s  I»  1.103*97 

(U‘20  ’  i  ül‘20 


0-50Í 
.00*00  i 


5.614*60 

■» 

0*50 

50*00 

•o 

3.085*50 

402*03 

6.051*42 

!>.BJ0‘96 

763*15 

811*47 

9.926*65 

1.165*23 

6.805*89 

GASTOS 


[  Por  iO.'l  poiisiones  á  vitrdas  y  lutórfanos  de  socios 

lallecidos. .  •> 

Por  au.xiliob  laellitados  á  varios  socios .  1.200*00 

Por  consumo  do  oiior'íía  eléctrica,  durante  ios  mo- 

.s“s  do  líarzo,  .Vhrii  y  Mayo  úliiinos .  > 

Por  p;iisfos  do  .Soerctiiríii  ¿  imprcsióti  dol  Bolelín 

niiin.  13S .  > 

Por  ol  alquiler  trimestral  do  la  Casa-Sociedad, 
más  ti*7U  de  aumento  correspoiidioiito  li  dos 

niesos .  » 

I’or  ei  sueldo  trimestral  a!  Conserje .  > 

<  InUificaciém  trimestral  al  cartero,  y  vigilante 

nocttirno  . . w 

Por  glro.s  do  varias  cantidades,  50  sobres  y  uu  li¬ 
bro  do  acta.s . . .  » 

Por  devolnciüU  del  capital  á  uu  socio  que  causó 

baja . I.ÜIO‘75 

Por  pajiel  do  pagos  al  Estado,  para  uu  libro  de 

actas . . .  » 

ó’itmrt  y  Higue . 2,810*75 


30*45 

107*00 


131*6.5 

112*50 


20*00 


5.970*80  6.970*80 
>  1.200*00 

.  30*45 

»  107*00 

»  131*66 

.  112*60 

»  8*00 

»  8*50 

»  1.610*76 

»  20*001 


418*10  ^6.'J70‘80  9.199*05 


A  j  1 'i  ¡Mif  l'il  dt'  vtiiilii*.  j  TÍ1T.\Í. 

PtM.  4'|í.  i  l'tM.  «la  l\»l.  í'l*.  \  Tti*  Tt*. 


¿jfí/íJM  itnfcrior . ¡  2.SÍ(^'7rí  '.Mliífít.'» 


;  Per  ei  primor  tomo  did  E.  ¡E  de  la  Armada . ;  ^ 

:  Compra  de  ü.OOO  pesetas  nominaic.s,  cou  gastos: 

.  de  corretaje . . . .  5,I32‘i  t5 

¡j  Una  caja  de  jilninas,  una  ídem  de  papel,  uu  lápiz, 

i;  una  goma  de  borrar  y  jiapo!  .secante . » 

Por  el  segundo  tomo  del  .Iptbu/m!  dol  Dicciona¬ 
rio  y  un  tratado  de  iíotorcs  de  //u.s. . .  > 

Subscripciém  por  tros  trimestres  aí  J'Jrojioiiii.'<tn . . 

•  I'or  cnenadornar  dos  libros .  ’ 

'  Derechos  do  custodia  dol  Cajntal  en  ol  Banco. . .  tilhíiO 


'.iUX» 


Su  OI  a . 


,  i5‘50 


I  2'i'O 


5.1:í2  (ñ 


5‘r.t): 

bPMUi 


8.012*401  -Utébrti  5.970*80  M.ltU'SO 


BESUMEN 


ingresos .  0.9'ir»‘5[>  1-105*23  (i.S(ii)‘8!)  ^  17.1*5* ‘(*7 

Gastos .  8.012*40  479*00  5.970*80  il4.402‘80 

Diferencia  pora  1°  de  Julio . .  1.914*15  68;)*b3  89.)‘ü9  d.dttl  87 


Capilíil  ([Uü  posoe  l;i  Spciodiul  on  el  dia  tic  la  íeelia. 


Pt.is.  Cts. 


En  metálico . . . .  oo  i 

Diferencia  entre  auxilios  y  devoluciones . . .  . .  í7  -rvvm 

En  títulos  de  la  Deuda  interior . . . 

Depositado  en  la  Sucursal  del  Banco  de  España  en  la  Coruña. 


En  títulos  do  la  Deuda  interior. 


El  Ferrol,  30  do  Junio  do  1912. 

El  Presidente, 

KOMAN  REY 


El  Contador, 

ENRIQUE  LAPIQÜE 


eÍReULO  DE  mHQUINISTHS  DE  Lfl  HRMflDH 


Corte  por  A  B 


M(mtt  MvpsiBiJS  SüuasK'DffiSBL  paka  racvjDuuto  mauna 


Hrteinmt$  A  matar  tam  Apreftdsar. 
Matar  ratmiUa  SAfir-IXuA  4$  too  ata.  (^ípu. 
Lat^^.' a’éo  m.  Aada;  i'oS.  AÜmra:  t'fj 
Pm;  /.ooo  IQr* 

Pttipkmtai  Ja  Ara  am^miio.' 

Dacatria  Ja  ha  fraJjttaa  Ja  la  eomhutióa. 


